HERBST-UBUNGSTORN in KROATIEN
11. Oktober — 17.0ktober 2008

Wir haben im Club ,SC Landhaus-Wassersport® eingghr interessierte Einsteiger in den
Bootssport. Chef Ferry plante wieder einen EinfalggiKurs und hatte daher einen Einsteiger-
Ubungstérn geplant, der aber leider nicht zustaaae.

Andreas schlug daher einen Ubungstérn noch fir @kt@008 vor und ersuchte mich um Charter-
Recherchen. Bei Ecker-Yachting fand ich eine prerssvBavaria 41-Segelyacht ab der Marina
Zadar. Ich liel3 mir eine Option geben. Andreas bedy informierten die Interessenten und schon
war das Schiff gebucht. Ich wickelte alle Formaéitaab und zeitig am Samstag-Morgen des 11.
Oktober ging es los mit 2 PKWs ab nach Zadar. Ddetkneuen kroatischen Autobahn waren wir
schon nach 14 Uhr in der Stadt-Marina Zadar undlénhr war die Bootsibernahme mit Zlatko
bereits erledigt.

Danach Einkauf im Supermarkt und gemeinsames Alssede wobei das hohe Preisniveau in
Kroatien auffallend war.

Unser Boot: ,Syntyche*

Bavaria 41, Baujahr 1998; Lange 12,80m; Tiefgarpih;, Masthohe 19m; Verdrangung 7,9m.
Motor: Volvo Penta 40 PS; Tanks: 140 Itr Diesel @8@ Itr Wasser.

Segel: Roll-GroR und Rollgenua mit insgesamt $Segelflache

Spezielle Ausristungen: GPS-Plotter, Bugstrahlrudadar

Mannschatft:
Skipper & Co-Skipper: Karl Wachter & Andreas Pichle
Crew: Heinz Hannauer, Mario Potsch, Markus Re&erhard Rohrhofer

Die Wettervorhersage fir die kommende
Woche war gut, namlich durchgehend heiter
bei 10°C - 23°C, aber leider windarm.

Am Sonntag-Morgen, knapp vor 9 Uhr,

verlieRen wir die Marina von Zadar. Anfangs

gab es Wind aus Sud-Ost mit Starke 1-2 und
es wurde gleich gesegelt. Um 10 Uhr schlief
der Wind ein, aber der Motor wollte dann

nicht mehr anspringen! Es war kein Strom
beim Starter, aber die Batterie hatte
ausreichend Spannung, die Sicherungen
waren in Ordnung und auch die relevanten
Schalter waren O.K. Trotz  guter

Bootsbeschreibung und intensiver Suche war
kein Fehler auffindbar. Wir konnten auch

nicht ankern da die Wassertiefe vor der
kleinen Insel Osljak an der Kuste der Insel
Ugljan Gber 40m betragt. Wir trieben nahe der
Hauptschiffahrtsline. Daher Anruf beim

Eckerstitzpunkt in Zadar.

Es erfolgte eine telefonische Beratung: Der Stromvkoter fiir den Starter befindet sich

backbordseitig im Motorraum und hier sollten wie d\bgangsstecker prufen und austauschen.
Dies hatte Erfolg und der Motor war wieder stantklah ersuchte trotzdem um Uberprifung der
Anlage durch Mechaniker, denn immerhin war es dsteeCharter-Tag. Ecker schickte umgehend



ein Boot mit Mechanikern, die die Sache priuften angh den Start-Schalter austauschten. Bei
Wind und Stromung kénnte eine solche Mandvrieruigkgit sehr gefahrlich werden.

Gegen Mittag motorten wir weiter Richtung Vodiceduholten in Biograd, nach einem etwas

heiklen Anlegemandéver, die in der Vorwoche vergesdadehose von Markus von einem Boot.
Pl6tzlich kommt Wind mit 20-28 Knoten aus
Nordwest auf und wir segeln recht flott dahin.
Nach der Durchfahrt zwischen den Inseln
Logorum und Tijat entscheiden wir uns flr
Prvic als Nachtliege.
Am Kai wartet schon eine Gemeindedame,
die uns einweist und 286 Kuna Liegegebuihr
kassiert. Jetzt bemerke ich, dalR die
Mooringleinen tber Kreuz sind, aber Gott sei
Dank ist keine in die Schraube gekommen!
Strom gibt es nur wenn die StralRenlaterne
brennt und die Sanitaranlagen sind mies.
Prvic selbst ist eine hiibsche Insel vor Vodice
und der Ort ist gepflegt.

Privic

Am Montag geht es durch den Kanal von Sibenik urater hinein nach Skradin. Alle aul3er
Andreas, der im Fruhjahr schon hier war, machen Ek&ursion zu den herrlichen Krka-
Wasserfallen mit (30 Kuna/Person Nationalpark-Hindamt Bootsfahrt hin und retour).

Seit Beginn des Torns sind einige

Crewmitglieder verkihlt, aber das schone
Wetter scheint ihnen gut zu tun. Das

gemeinsame Abendessen im Restaurant war
prima.

In der Nacht larmten und randalierten

Tschechen und Slowaken in der Marina,

sodass der Hafenmeister einschreiten muf3te.

Bereits um 8 Uhr morgens verlieRen wir die
schone Marina (420,- Kuna Liegegebuhr) und
fuhren bei sonnigem und windarmen Wetter
zur rund 60 Seemeilen entfernten Insel
Vis/Lissa. Unterwegs ubten einige sich am
Steuerrad und auch mit Seemannsknoten.

Krka Wasserfalle

Vor 10 Jahren war es gratis am Kai von Komiza/Mislizgen. Jetzt wird fur die Moorings aber
ohne nennenswertes Service 393,- Kuna kassiergitEslol3 ein schabiges Gemeinde-WC mit
Waschbecken und Kaltwasser sowie keine DuscheWiasst aul3erdem von 23-6 Uhr gesperrt.
Nebenan liegen Fischerboote am Kai und bringemihetativ bescheidenen Fang an Land. Ob sich
diese harte Arbeit lohnt? Viele Polen auf Chartetbo sind hier und machen Larm bis spét in die
Nacht. Komiza selbst ist touristisch bestens erk@ltaund gepflegt. Wir essen an Bord und einige
gehen dann auswarts etwas trinken. In der Nackeblheftige Winde aus Sudwest.

Der Wind ist am Morgen eingeschlafen und wir matoreach Zirje, einer Insel sudlich der
Kornaten. Unterwegs sehen wir Delphine in grol3é&netfernung. Die Bucht Tratinska/Zirje ist
recht gut geschitzt und nur gegen Sidosten offeir. Warheften an einer der zahlreich
vorhandenen Ankerbojen. Das noch relativ warme Meelockt einige zum Schwimmen, so wie
auch eine italienische Jugendgruppe am Nachbatsetiif machen das Beiboot flott und Markus



und ich machen einen Ausflug auf die Insel: Saisbhf und alles ist ,ausgestorben®, nur der
Huter der Bojen kommt um 100,- Kuna zu kassierdmerfals frischt der Wind in der Nacht auf
und blast dann aus Sudost heftig in die Bucht herei

Am 5. Tag auf See schlaft der Wind am
Morgen nicht ein, sondern legt sogar auf
Starke 3-4 zu. Ein wunderbarer Segeltag
zwischen den Kornaten-Inseln ist die Folge.
Am Nordwestende der Kornaten, beim
Leuchtfeuer ,Sestrice“, gab es heftige Bodjen
von Starke 5-6 und mehr, was nicht jeder
unserer Neueinsteiger fir angenehm empfand.
Danach Uber die TelaScica und Mali Proversa
wurde es wieder etwas ruhiger.

Unser Ziel war | Veli, aber dort war eine
Regatta im Gange und man hatte alle
Liegeplatze in der Marina hieftr reserviert.

In den Kornaten

Im Hafenbecken von | Veli kreiste ein Segler mitfembar besoffenen Tschechen gefahrlich
herum. Einer gab mit nacktem Hintern interessangmae, die wir nicht deuten konnten. Es
dauerte bis uns jemand sagte, dal3 kein Liegepkitevéire und wir nach Kne ausweichen sollten.
Gegen Wind und kraftige Wellen motorten wir bei begchender Dunkelheit hin. Der Kne -
Anleger war O.K. und gehdrt zu einem Hotel, wo esiareinrichtungen gibt. Zusatzlich zur
Anlegemole und dem kleinen Hafen gibt es noch eikehbojenfeld. Wir kriegen Strom und am
Morgen auch Wasser fur den letzten Tag. Man liegt duhig. Andere sind aus | Veli ebenfalls
nach Kne . ausgewichen. Im Restaurant haben wiruguat glinstig gegessen. In der Frih gab es
Frischbrot beim Backer. Es war hier in Kne keinbzAcke, wie es fast sonst Uberall der Fall war.
Die Liegegebuhr war mit 140,- Kuna gleichfalls made

Letzter Tag. Es ist triib geworden und Wind aus Stiiegt an. Wir missen noch die Insel Ugljan
im Norden umrunden um zur Marina Zadar zuriick zoniken. Die Windstarke von 3-4 wirft auch
einige Wellen auf. Es segelt sich ganz gut und a#laen Segelfreunde haben sich am Steuer
betatigt und Segelarbeit gemacht. Nach der Umrugpdm Ugljan missen wir gegen den immer
starker werdenden Wind im Zadarkanal aufkreuzerr. M¥ben nun Wind und Wellen mit Starke
Uber 6 gegen uns. Als es zu heftig wird reffen eigZ Segel und motoren das allerletzte Stick.
Rechtzeitig bevor heftiger Regen einsetzt sindimiHafen und tanken vor der Riickgabe noch 58
Liter Diesel um 94,- Kuna. Die Bootsuibergabe waalt@infach, denn wir waren die letzten
Chartergaste fur dieses Jahr bei diesem Boot.

Mein Freund Gerhard Weinbauer, der mit dem Motomad Balkan erkundet hatte (Albanien,
Montenegro, Bosnien, Kroatien), war wie vereinbauth schon hier. Nach dem Regenschauer
gingen wir in die Stadt und Essen. Wir nachtigtenletztes Mal an Bord und am Morgen packten
wir unsere sieben Sachen und fuhren zufrieden harswEs hatte alles bestens geklappt und der
Schnupper-Ubungstérn war zu Ende.

Bis zum nachsten Torn wiinsche ich allen eine HandWasser unter dem Kiel

Karl Wachter



